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В статье показано, как Россия использовала Китайско-Восточную железную до-
рогу (КВЖД) для реализации внешнеполитической стратегии в отношении Японии. 
Рассматривается реакция японской стороны на российские действия вокруг железно-
дорожной артерии, демонстрирующие использование КВЖД в качестве ключевого эле-
мента дипломатической и экономической борьбы за влияние в Восточной Азии.
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CHINA-EASTERN RAILWAY AS AN INSTRUMENT 
OF “SOFT POWER” IN RUSSIAN-JAPANESE RELATIONS 
 

The article analyses how Russia used the China-Eastern Railway (CER) to implement 
its foreign policy strategy towards Japan. It also examines the Japanese response to Russian 
actions around the railway artery, demonstrating the use of the CER as a key element in the 
diplomatic and economic struggle for influence in East Asia. 
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Китайско-Восточная железная дорога служила не только важной транспортной 
артерией, но и стратегическим инструментом в рамках российской дипломатии, 

позволяя Москве продвигать свои интересы в регионе, не прибегая к военным действи-
ям. В контексте КВЖД термин «мягкая сила» используется для объяснения роли Рос- 
сии как державы, стремящейся усилить влияние в Восточной Азии через экономиче- 
ское сотрудничество, инвестиции и инфраструктурные проекты. 

Маньчжурский вопрос, связанный с КВЖД, оказывал значительное влияние на от-
ношения между Японией и Советской Россией. Обе страны стремились расширить вли-
яние в регионе, претендуя на земли, которые им не принадлежали. Хотя законность осо-
бых прав Японии в Маньчжурии может быть поставлена под сомнение, ситуация оста-
валась уникальной, так как ни одно государство не обладало таким широким спектром 
прав и привилегий на территории другого государства.

Важный аспект использования КВЖД в качестве инструмента «мягкой силы» – со-
четание экономической экспансии с дипломатическими инициативами. Для России стро-
ительство железной дороги стало способом заключения экономических соглашений с 
Китаем и другими государствами региона. В 1896 г. заключен договор с Китаем, предо-
ставивший России право на ее строительство в Маньчжурии. Эти земли находились под 
контролем Китая, однако в условиях ослабления центральной власти и роста европей-
ского и японского влияния в регионе Китай согласился на такой шаг. В соглашении ого-
варивалось, что Россия получит право строить дорогу, а также гарантии безопасности 
для ее эксплуатации.

Китайская сторона была очень заинтересована как политически, так и экономически. 
Чрезвычайно важным для китайского правительства было то, что в лице России приоб-

МИТЫПОВ Евгений Владимирович – аспирант ОИЭС Федерального государственного бюджетного уч-
реждения науки Институт монголоведения, буддологии и тибетологии СО РАН (г. Улан-Удэ, Россия). E-mail: 
mitypov99@mail.ru.



Исторические исследования и археология             76                                                    Вестник БНЦ СО РАН
Всемирная история

ретался могущественный союзник в борьбе с не менее сильным соседом – Японией. При 
этом цинская дипломатия в очередной раз использовала одну из традиционных страта-
гем «используя варваров, править ими», стремясь втянуть Россию в войну с Японией. 
При этом КВЖД оказывала положительное влияние на социально-экономическое раз-
витие Северного Китая. КВЖД и русские предприятия в Маньчжурии ускорили развитие 
промышленности, сельского хозяйства и торговли в регионе. Введение в эксплуатацию 
железной дороги отразилось на динамике русско-китайской торговли, значительно воз-
рос товарооборот России с Китаем, активизировалось судоходство по приграничным ре-
кам, Маньчжурия превратилась из отсталой окраины Цинской империи в промышленно 
развитый, по сравнению с другими областями Китая, регион [Врадий 2022: 135].

Строительство дороги началось в 1897 г., и она должна была соединить российский 
порт Владивосток с г. Харбином, расположенным в Маньчжурии, и протянуться дальше 
на юг до Пекина, создавая тем самым транспортный коридор, который не только улуч-
шал связь между странами, но и открывал новые возможности для освоения природных 
ресурсов региона.

После завершения строительства в 1903 г. и фактического укрепления России в 
Маньчжурии Япония начала воспринимать российское присутствие в этом стратегиче-
ски важном регионе как серьезную угрозу для своих амбиций на Корейском полуострове 
и в Маньчжурии. Для Японии КВЖД была не только транспортной артерией, но и симво-
лом расширяющегося российского влияния в Восточной Азии. Вопрос контроля над Ко-
реей и Маньчжурией – один из центральных в японской внешней политике того периода,  
и любое укрепление позиций России в этих регионах рассматривалось как вызов.

Реакция Японии на КВЖД была многогранной, включая дипломатию, военную под-
готовку и создание международных альянсов. Это влияние прослеживается в диплома-
тических отчетах, переписке и официальных заявлениях японских властей, а также в 
стратегии военных и экономических мероприятий. Россия использовала железную до-
рогу как инструмент экономической дипломатии, активно убеждая Китай в том, что про-
ект улучшит внутреннюю инфраструктуру и создаст выгодные условия для китайских 
поставок в Сибирь и другие российские регионы. В отчетах российской дипломатиче-
ской миссии в Пекине упоминалось, что строительство КВЖД будет способствовать со-
вершенствованию транспортных путей и «обеспечению стабильности в Маньчжурии», 
тем самым этот проект представлялся как фактор «мирного сосуществования» между 
империями [Исторический обзор… 1923: 92]. 

В качестве примера «мягкой силы» можно рассматривать воздействие дороги на  
Китай, представленное не как экспансия, а как «совместная работа на благо всех сто-
рон». Строительство железной дороги, ведение торговых операций и миграция россий-
ских рабочих в Китай создавали не только экономическое, но и культурное присутствие 
России в регионе. В этом контексте железная дорога становилась культурным мостом, 
через который происходили контакты между народами России, Китая, Кореи и других 
стран региона. 

В архивных материалах часто упоминается роль русских работников и их влияние 
на местное население. Подготовка будущих кадров для КВЖД, воспитание русских и ки-
тайцев в духе взаимной солидарности были важной частью забот администрации КВЖД. 
Через эти взаимодействия происходил обмен знаниями, технологическими инновация-
ми, а также культурными практиками. Важным аспектом «мягкой силы» России стало 
использование проекта в качестве символа модернизации и просвещения. Первым учеб-
ным заведением, открывшимся в 1898 г. в Харбине, стала Старохарбинская начальная 
школа, где было положено начало совместному обучению русских и китайских детей. 
Учебные заведения, где обучались китайцы, строились и содержались за счет дороги. По 
окончании среднего учебного заведения китайские подростки могли продолжить учебу в 
России, а также в местных учебных заведениях [РГИА ДВ. Ф. 323. Оп. 1. Д. 684. Л. 29]. 

С 1898 по 1917 г. в г. Харбине и вдоль полосы отчуждения в Маньчжурии для детей 
российских служащих было открыто 22 железнодорожных школы, 50 начальных, муж-
ское и женское коммерческие училища, торговая школа и технические курсы при же-
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лезнодорожных мастерских, две частные женские гимназии, частное мужское учебное 
заведение первого разряда, пять частных начальных школ и школа-приют. В Харбине 
действовало три библиотеки и несколько учебных обществ. 

Работа по обучению местных жителей русскому языку активизировалась в 1920-х гг. 
В 1922 г. учебный отдел железной дороги открыл две китайские начальные школы. По-
сле установления дипломатических отношений между СССР и Китаем в 1924 г. и пере-
дачи дороги под совместное управление двух стран количество учебных заведений для 
китайских граждан начало расти. К 1926 г. количество начальных школ увеличилось до 
16, а объем их финансирования вырос на 74 % и составил около 340 тыс. руб. В школы 
принимали китайских детей, начиная с шести лет [Еропкина 2001: 133, 135].

Для Китая, переживавшего внутренний кризис и иностранные угрозы, строитель-
ство железной дороги воспринималось как возможность для инфраструктурной модер-
низации и возможного обновления национальной экономики. Россия в свою очередь ак-
центировала внимание на опыте в строительстве крупных инфраструктурных объектов, 
показывая способность к технологическому лидерству. В России понимали, что через 
такую крупную инфраструктурную модель можно эффективно продвигать свою культу-
ру, улучшая имидж страны в Азии и формируя позитивное восприятие ее как державы, 
способной поддерживать стабильность и развитие региона. Архивные документы свиде-
тельствуют о том, что российские дипломаты в Китае активно включали в свои обсужде-
ния с местными властями диалоги культурного обмена, подчеркивая важность улучше-
ния двусторонних отношений через образовательные и научные инициативы [АВПРИ. 
Ф. 143. Оп. 491. Д. 2042; ЦГИА СПб. Ф. Р-7709. Оп. 5. Д. 41]. 

Наряду с организацией школьного образования в Маньчжурии русские эмигранты 
приступили к созданию системы высшего образования. В 1922 г. на базе Русско-китай-
ского техникума был основан Русско-китайский политехнический институт, со временем 
ставший крупнейшим высшим учебным заведением среди шести русских вузов Харбина 
[Лазарева, Шпилева 2012: 95]. Своим основанием институт обязан КВЖД. 

Российско-китайский характер вуза подтверждает перечисленный в источниках пер-
сональный cостав правления общества по учреждению РКПИ: представители харбин-
ской общественности (Биржевого комитета, Харбинского общественного управления), 
представители вуза (директор, часть профессоров), должностные лица от русской и ки-
тайской частей правления общества КВЖД. При институте действовали подготовитель-
ный класс для китайской молодежи, техническое железнодорожное училище и курсы по 
подготовке к экзаменам на звание техника путей сообщения. В этот период, несмотря 
на небольшое число выпускников, они, безусловно, играли постоянно растущую роль  
в строительстве, реализации проекта и в компании КВЖД. 

В Харбине и Шанхае были открыты педагогический, коммерческий и другие вузы, 
выпускавшие специалистов, востребованных в Китае. Функционировала сеть различ-
ных учебных заведений: техникумы, строительные курсы, рукодельные и пошивочные 
школы. Особенность образования: практически во всех учебных заведениях преподава-
ли китайский, японский и маньчжурский языки наравне с европейскими [Ситниченко 
2014: 279].

В целях развития дружбы и совместных достижений Китая и СССР в 1922 г. было 
учреждено Общество изучения Маньчжурского края (далее – Общество). В этом же году 
начали издаваться «Известия Общества изучения Маньчжурского края» (далее – «Из-
вестия»). Они выходили под редакцией А. Н. Новицкого до 1928 г. В «Известиях» пу-
бликовались работы членов Общества, в основном посвященные изучению культурного 
развития Маньчжурии. Члены редакции писали в первом номере журнала: «Три культу-
ры должны встретиться в работе Общества – китайская, русская и маньчжурская» [От 
редакции 1922: 1].

Рассматривая вклад деятелей искусства в формирование культурных связей между 
Россией и Китаем, необходимо отметить взаимовлияние музыкального и художествен-
ного творчества. В 1921 г. в Харбине открыта первая музыкальная школа, позже – Выс-
шее музыкальное училище им. А. К. Глазунова, где обучались русские и китайские 
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студенты. Взаимодействие русского и китайского элементов показывает, что восточная 
часть русского зарубежья, как и западная, стремилась сохранить национальную рус- 
скую культуру наряду с мировым культурным наследием. Литература стала доминиру-
ющим способом выражения духовности русской культуры и ее творческого потенциала. 
Устное и письменное русское слово объединяло и знакомило окружающий мир с поня-
тием «русскости». Поэтому население тех районов, где раньше проживала русская диа-
спора, до сих пор говорит на особом диалекте, отличающемся от остального китайского 
мира [Русский Харбин 2005]. Особый вклад в формирование образа России в сознании 
китайского и маньчжурского общества внесла Русская православная церковь [ЦГИА 
СПб. Ф. 19. Оп. 128. Д. 709].

Советско-японские отношения в Маньчжурии стали важным фактором событий  
советско-китайского конфликта на КВЖД 1929 г. Именно через Японию поступала в 
Россию основная информация о событиях в Маньчжурии. Позиции СССР и японского 
руководства по проблеме КВЖД в основном совпадали. Япония поддерживала Совет-
ский Союз в его позиции и действиях по отношению к конфликту на КВЖД. В этой связи 
В. Г. Дацышен приводит выдержки из различных советских газет. К примеру, из газеты 
«Красноярский рабочий»: «Токио, 18 (ТАСС). Представитель японского Мининдела в 
интервью с корреспондентом ТАСС категорически опровергает слухи, будто японское 
правительство предлагает обратиться к Лиге Наций в связи с конфликтом на КВЖД. 
Представитель добавил, что это дело в настоящее время касается только СССР и Китая, 
и никакая третья сторона не имеет оснований вмешиваться в конфликт» [2016: 11]. 

Японские политические круги заняли в период советско-китайского конфликта по-
зицию доброжелательного нейтралитета. Следствием развития конфликта было неко-
торое сближение Советского Союза и Японии, расширение масштабов сотрудничества. 
Так, в мае 1929 г. японский консул в Новосибирске К. Накамура попросил руководство 
Сибирского края дать предельно полную информацию о механизмах работы и состоянии 
транспорта для использования сибирского опыта при модернизации транспортной си-
стемы Японии [ГАНО. Ф. Р-47. Оп. 5. Д. 14. Л. 11–12]. 

Советско-китайский конфликт стал значимым событием для Японии и советско-
японских отношений. Присутствие Японии в Маньчжурии и сдержанная политика япон-
ского правительства во многом определили ход событий в регионе. В то же время со-
трудничество между СССР и Японией не остановило процесс ухудшения двусторонних 
отношений, а советско-китайский вооруженный конфликт, напротив, укрепил позиции 
стремящихся к агрессии в Китае японских милитаристов.

После завершения русско-японской войны КВЖД оставалась важным инструмен-
том в геополитических играх как для России, так и для Японии. Несмотря на поражение 
России, КВЖД сохраняла стратегическое значение для поддержания ее позиций в Мань-
чжурии, а также для обеспечения связей с Дальним Востоком. Однако в долгосрочной 
перспективе железная дорога стала символом российского отступления из региона, что 
открывало пути для усиления японского влияния. После войны Япония активно исполь-
зовала победу в качестве инструмента «мягкой силы», укрепляя свое влияние в Китае. 
Россия же продолжала восстанавливать свое положение на Дальнем Востоке, но она уже 
не могла рассчитывать на прежнюю силу в регионе, а КВЖД стала лишь частью ее огра-
ниченного влияния.

Провозглашение 1 октября 1949 г. Китайской Народной Республики создало новую 
ситуацию на Дальнем Востоке и потребовало от СССР пересмотра позиций в Маньчжу-
рии, в т. ч. и по КВЖД. Новые советско-китайские соглашения от 14 февраля 1950 г. 
предусматривали полную и безвозмездную передачу дороги КНР непосредственно по-
сле заключения мирного договора с Японией, но не позднее 1952 г. Эти документы были 
выгодны обеим сторонам: гарантировали Китаю защиту и позволяли СССР обеспечить 
геополитические интересы в регионе. 

КВЖД сыграла важную роль в формировании политических и экономических от-
ношений между Россией и Японией в конце XIX – начале XX в. Этот транспортный 
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коридор стал не только ключевым звеном в международной торговле и транзите, но и 
использовался как инструмент «мягкой силы» – стратегии влияния через экономические, 
культурные и политические механизмы.

Статья подготовлена при поддержке гранта Российского научного фонда (проект 
«От Чайного пути к Монгольскому коридору “Нового Шелкового пути”: исторические  
проекции и современные взаимодействия России, Монголии и Китая») № 24-48-03025.
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